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Coordinaciéon de Planificacion Académica

INFORME RESPECTO A LA INCLUSION DE NUEVOS CAMPOS DEL CONOCIMIENTO EN EL
REGLAMENTO DE ARMONIZACION DE LA NOMENCLATURA DE TiTULOS PROFESIONALES Y
GRADOS ACADEMICOS

1) ANTECEDENTES

A través de Memorando Nro. CES-SG-2018-1036-M de fecha 23 de noviembre de 2018 en el
gue se notifica el Acuerdo ACU-PC-SO-43-No.007-2018 que indica: “Solicitar a la Comisidn
Permanente de Universidades y Escuelas Politécnicas que atienda el requerimiento
realizado en el Of. RsQ No. 253-2018, de 15 de noviembre de 2018. Suscrito por el PhD, Kurt
Freund, Rector de la Universidad de Pacifico.

La Comisibn Permanente de Universidades y Escuelas Politécnicas, solicité a la
Coordinacion de Planificacion Académica “un informe técnico sobre la factibilidad de
atender al requerimiento de la IES (Universidad del Pacifico), para lo cual remito los anexos
correspondientes”.

A continuacion se presenta un andlisis que se realizd con expertos en el campo de las
ciencias maritimas, marinas y navales, tomando en cuenta que el principal objetivo es
agregar al Reglamento de Armonizacién de la Nomenclatura de Titulos Profesionales y
Grados Académicos el campo amplio de “Ciencia Maritimas” tanto para pregrado como
para posgrado.

2) DESARROLLO

Primeramente, cabe precisar que el documento de 31 pdginas, el cual estd dividido en
cuatro partes en los cuales se explica los factores visibles que resaltan la importancia de los
océanos, haciendo hincapié en una explicacién tedrica sobre dicho aspectos; se incluye
un abordaje desde la perspectiva histérica y sociolégica.

Posteriormente, se explica la pertinencia de crear el campo de ‘“ciencias maritimas” vy
como este se dlinea con el Plan Nacional de Desarrollo Toda una Vida. Se rescata la
importancia de fomentar las capacidades portuarias del pais y el fomento del comercio,
aprovechando la ubicacidon estratégica del Ecuador hacia la cuenca del océano Pacifico
y su cercania con el Canal de Panama.

Ademds, se presenta una justificacion epistemoldgica y se hace una distincion entre lo que
se entfiende por asuntos maritimos, asuntos marinos y asuntos navales, pero a la vez se
especifica que estos 3 elementos se conjugan entre si y no pueden andlizarse por
separado, por lo cual la IES propone agrupar los mismos en el campo de las ciencias
maritimas, como campo transdisciplinario.

Seguidamente, se hace referencia a la normativa internacional que establece el derecho
del mar, a las convenciones y conferencias mantenidas en el marco de las Naciones
Unidas y a las declaraciones realizadas desde esta panaceaq, en las cuales se hace un
llamado al “fomento de la educacién relacionada con los océanos y la investigacion
cientifica marina, junto con estrategias para conservar y utilizar de manera sostenible
nuestros océanos, mares y recursos marinos para el desarrollo sostenible” (Universidad del
Pacifico: 2019: 17).

En la cuarta parte del documento presentado se centran en la incorporacion de las
ciencias maritimas como nuevo campo amplio del Reglamento de Armonizacién de la
Nomenclatura de titulos profesionales y grados académicos que confieren las Instituciones
de Educacién Superior del Ecuador, y explican que este seria un campo transdisciplinario
entiendo ese concepto como “una familia de métodos para relacionar el conocimiento
cientifico, la experiencia extra-cientifica vy la préctica de la resolucién de problemas... es la
practica de un aprendizaje y quehacer holistico, que tfrasciende las divisiones tradicionales
del saber y el conocimiento, pero no necesariamente las ignora” (Universidad del Pacifico:
2019:19).



v

CONSEJO DE EDUCACION SUPERIOR

Coordinaciéon de Planificacion Académica

(@9 CES

Finalmente, tras las reuniones y aportes de expertos e informantes calificados en el campo
de las ciencias maritimas, marinas y navales con los técnicos de la Coordinacion de
Planificacion Académica al final del documento se presenta la propuesta de creacion del
campo amplio: Ciencias Maritimas; campo especifico y campos detallados que no
constan en el Reglamento de Nomenclatura para el tercer nivel de formacion, como se
describe a continuacion:

TABLA 1: PROPUESTA DE CREACION PARA TERCER NIVEL

CAMPO CAMPO CAMPO DETALLADO CARRERAS DE GRADO TITULACIONES DE GRADO
AMPLIO | ESPECIFICO
Ndutica y  Operaciones| Ingenieria Ndutica yi
Maritimas Operaciones Maritimas
T loaia Marfi Ingenieria Marina (basada en| Ingenieria Marina (basada en
. ecnologia Mantima costas) costas)
Ingenieria ) o . o
o Ingenieria Eléctrica y| Ingenieria Eléctrica Y
Maritima Y Elachioni Elochoni
profesiones ec rqnllco i ec rc?n[co i
Ciencias | afines Ingenieria en Tecnologia Y| Ingenieric  en Tecnologia v
Mariimas| (nuevo) Cief\c.ios deInTeIigen.cio : Ciencjcts de Inteligencia
Logistica en Comercio Exterior| Ingeniero en Transporte:
Logistica Maritimo
Logistica de Puertos Ingeniero  en  Logistica
Operacién Portuaria

Fuente: Elaborado a partir del documento “Importancia de las Ciencias Maritimas en la Educacion Superior del
Ecuador-Pilares del desarrollo de los intereses Maritimos Ecuatorianos”, pdg. 22, 2019.

En relacidn a la presente propuesta para tercer nivel se presentan los argumentos
pertinentes que justifican la creacién del campo amplio: Ciencias Maritimas, del campo
Especifico: Ingenieria Maritima vy profesiones afines y de los campos detallados: 1)
Tecnologia Maritima y 2) Logistica.

TABLA 2: PROPUESTA DE CREACION PARA CUARTO NIVEL (MAESTRIA)

Campo Campo Campo Programas de Titulaciones de programas
amplio especifico detallado maestria en: de maestria
Tecnologia Economia y Logistical Magister en Economia vy
Maritima Maritima (nuevo) Logistica Maritima (nuevo)
Ciencias Ingenieria | (nuevo) Gestion de Transporte| Magister en  Gestién  de
maritimas y Maritimo y Portuario| Transporte ~ Maritimo y
profesiones (ya esta en el campo| Portuario (en vigencia)
afines amplio de Servicios de
transporte)
3 Ciencias Derecho Derecho Maritimo| Magister en Derecho
sociales, Internacional (en| Maritimo Internacional (en
educacion Politica vigencia) vigencia)
comercial y| Oceanica
derecho Ciencias Estrategia Maritima y| Magister ~ en  Estrategia
politicas Gobernanza (nuevo) | Maritima 'y  Gobernanza
(nuevo)

Fuente: Elaborado a partir del documento “Importancia de las Ciencias Maritimas en la Educacion Superior
del Ecuador-Pilares del desarrollo de los intereses Maritimos Ecuatorianos”, pag. 23, 2019.

Se deberd considerar que el nombre correcto del campo no es: Ciencias sociales,
educacion comercial y derecho sino: Ciencias sociales, periodismo, informacion y derecho.
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TABLA 3: PROPUESTA DE CREACION PARA CUARTO NIVEL (DOCTORADO)]

La creacion del campo amplio en ciencias maritima permite abordar, con una amplia
orientacién, temas para la investigacion cientifica entre otros campos Politica Ocednica;
Tecnologia Maritima; Derecho Maritimo; Economia Maritima y Logistica Maritima; y demds
campos integradores de las actividades maritimas. El programa de doctorado constituye
un eslabdn significativo para el desarrollo de la investigaciéon en las ciencias maritimas que
permita el desarrollo de nuevos conceptos, modelos y soluciones a la problemdtica
existente presente y futuros de las ciencias maritimas.

Campo amplio Campo especifico Campo detallado
Ciencias maritimas (Nuevo) Ciencias Maritimas*| Ciencias Maritimas (nuevo)

Fuente: Elaborado a partir del documento “Importancia de las Ciencias Maritimas en la Educacion Superior
del Ecuador-Pilares del desarrollo de los intereses Maritimos Ecuatorianos”, pag. 24, 2019.

* CINE 2011: Sectores desconocidos o no especificados (Esta categoria no forma parte de la clasificacion en si,
pero en la recopilacidon de datos "99" se necesita para "los sectores de educacidén desconocidos o no
especificados".)

Nivel 8 de Doctorados segun el CINE 2011

3) CONCLUSIONES
Luego de la revision documental de la informacién, la  Coordinacién de Planificacién
Académica, recomienda a la Comisidén de Universidades y Escuelas Politécnicas:

» El documento presentado permite comprender la importancia de crear el campo
amplio de Ciencias Maritimas, para que sea incluida en el Reglamento de
Armonizacion de la Nomenclatura de Titulos Profesionales y Grados Académicos
que confieren las Instituciones de Educacion Superior del Ecuador. Por lo que, se
concluye gue se presentan los argumentos pertinentes que justifican la creaciéon del
campo amplio Ciencias Maritimas, del campo Especifico Ingenieria Maritima y
profesiones afines y de los campos detallados: 1) Tecnologia Maritima y 2) Logistica
para tercer nivel.

4) RECOMENDACION:

> Salvo mejor criterio de la Comision Permanente de Universidades y Escuelas
Politécnicas-CPUEP, se pone en consideracion el presente informe, con la finalidad
de que se incluyan los campos del conocimiento: campo amplio: Ciencias
Maritimas; para los niveles de formacion: tercer nivel y cuarto nivel; y para el
campo Especifico: Ingenieria Maritima y profesiones afines y Campo detallados: 1)
Tecnologia Maritima y 2) Logistica para el tercer nivel de formacion en el
Reglamento de Armonizacién de la Nomenclatura de Titulos Profesionales y Grados
Académicos.

14 http://uis.unesco.org/sites/det; ulVfiles/documents/jsced-20u-sp.pdf
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En su despacho.-

De mi consideracion:

Adjunto el reporte ampliado. sobre “Importancia de las ciencias maritimas en la
educacion superior del Ecuador -pilares del desarrollo de los intereses maritimos
ecuatorianos” Tercera Revision: enero 25 2019. como respuesta al Oficio Nro. CES-
CPUE-2019-0009-O de 15 de enero de 2019 —sin perjuicio de la respuesta ya enviada
mediante Oficio RsQ No. 004-2019. el 09 de enero de 2019- y resultante de la reunion
del lunes 21 de enero de 2019, con la participacion de: por la Universidad Del Pacifico
Dra. Sonia Roca. Canciller; CNRA Julian Reyna, Decano de la Facultad del Mar y
Medio Ambiente: CNRA Rubén Mazon. Director de la Escuela de Economia Maritima
y por parte del CES: Dra. Lesly Mufioz y Dra. Estela Ruilova.

En el documento anexo. (Revision 3 1.25.19) a partir de la pag. 19 - III Parte
Incorporacion de las Ciencias Maritimas al Reglamento de Armonizacion de la
Nomenclatura de Titulos Profesionales y Grados Académicos que confieren las
Instituciones de Educacion Superior del Ecuador- constan:

1. Los elementos de juicio para que el campo de la Ciencias Maritimas sea considerado

como Campo Amplio, bajo la metodologia transdisciplinaria. ;

El andlisis diferencial entre la calificacion de la carrera de Gestién de Tr:mspﬂm vs -

la propuesta de Gestion de Transporte Maritimo. v |

3. Clasificacion de estudios transdlsc:lphnanos en Ciencias Maritimas: h%' o
en consideracion el formato de organizacion del Reglamento de Armonizacion la
Nomenclatura de Titulos Profesionales y Grados Académicos que COl fieren iﬂ&‘i-
Instituciones de Educacion Superior del Ecuador y las normativas de CINE
UNESCO (2011) para identificar de mejor manera el campo amplio como nos fug
solicitado. a fin de proponer las areas de campo especifico, detallado, asi canar!a
ubicacién que corresponde a las carreras de Grado y Maestrias y Doctoral con las |

[

2l !
/7 titulaciones correspondientes, dentro del espectro _de_las. Ciencias—Maritimas, 1 |
internacionalmente aceptadas. " ir-|
. ‘a Q,Eé i
CONSEIO DE Fn‘.ILAf 10N %bPLRIURt :‘
GUAYAQUIL QuITo P '
Km 712 Via a la Costa El Pinar Alto, calle B N48-177
PBX: +503 (4) 3729360 Telfs.: +593 (2) 2444509 - 2449920
www.upacifico.edu.ec admlslonmluc admbbnﬂm.ec
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Cabe destacar que. ciertamente ain no hemos presentado el contenido de las carreras
propuestas en el documento anexo. por la inversion que representa ¢l desarrollo de
nuevas carreras que involucran su preparacion, sin la certeza juridica de su aceptacion,
(tramites que en el pasado nos ha tomado hasta dos afios para su aprobacion).

Por otra parte. la consolidacion de la cooperacion técnica internacional. a la que
acudiremos en ¢l momento de que existan las condiciones de seguridad juridica
adecuadas dentro del Reglamento de Armonizacion de la Nomenclatura ya mencionado,
requiere asi mismo un delicado manejo de consolidacion de nuevas carreras con acceso
a tecnologias de punta.

La UPACIFICO, confia en poder contribuir al fortalecimiento de este campo de
Ciencias Maritimas. innovador y necesario para el desarrollo maritimo del pais, de tal
manera de poner al alcance de los jovenes la tecnologia. sistemas ¢ instrumentos de
avanzada.

Igualmente hemos establecido la conformacion de los niveles de carreras de grado,
programas de maestria y programas de PhD (pag. 20-24).

Ratificamos nuestra mejor disponibilidad para realizar cualquier ampliacion que sca
requerida por el CES.

Atentamente,

KurtFreund, PhD
RECTOR
UNIVERSIDAD DEL PACIFICO

/

C.C. Doctora . { l
Maria Veronica Davalos :
COORDINADORA DE PLANIFICACION ACADEMICA P S A
SENESCYT % S

_ GUAYAQUIL QuIto e
Km 712 Via a la Costa El Pinar Alto, calle B N48-177 oo
PBX: +503 (4) 3729360 Telfs.: +593 (2) 2444500 - 2449820 g

www.upacifico.edu.ec admisiones@upacifico.edu.ec ~admisiones.quito@upacifico.edu.ec
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IMPORTANCIA DE LAS CIENCIAS MARITIMAS
EN LA EDUCACION SUPERIOR DEL ECUADOR.

PILARES DEL DESARROLLO DE LOS INTERESES MARITIMOS ECUATORIANOS

PARTE |
FACTORES VISIBLES QUE HOY RESALTAN LA IMPORTANCIA DE LOS OCEANOS
Y MUESTRAN EL CAMINO PARA EL DESARROLLO MARITIMO NACIONAL

JUSTIFICACION EPISTEMOLOGICA

HISTORIA

En el siguiente aparte, tomado de “Origen y evolucion del ser humano”?, se puede observar
que existen cinco claras referencias al mar, en tan sdlo dos parrafos de la historia de la
humanidad.

“E| estudio de los restos fosiles y los andlisis genéticos del ADN nos remontan al origen del
género homo y su evolucion. Los restos humanos mds antiguos estdn en Suddfrica. Hace
unos 65.000 afios, una glaciacién estuvo a punto de acabar con la humanidad. S6lo unos
centenares sobrevivieron, cobijados en cuevas de la costa sudafricana. Se alimentaban,
sobre todo, de tubérculos y productos del mar.

Pero llegé un momento en que los alimentos escaseaban. Abandonaron Afn’ca y
emprendieron viaje hacia el sudeste asidtico. Sorprendentemente, la primera zona que
poblaron fue Australia. En aquella época el nivel del mar estaba muy bajo y sélo 250 kms
de agua separaban Asia de Australia. Contintua siendo un misterio cémo lograron cruzar,
pero es un hecho que lo hicieron. Los restos fésiles de hace 50.000 afios lo confirman”.

A pesar de que se encuentra implicito en el texto, es importante hacer notar que no se
menciona el hecho de que dos de los factores que hicieron que el Homo sapiens no se
extinguiera, por las glaciaciones y carencia de alimento, fueron:

1.- A pesar de no existir sistemas de navegacion lograban desplazarse con exactitud entre
puntos muy distantes, siguiendo la linea de costa. Eso les permiti6 la movilizacién exitosa y
el traslado seguro.

1 https://www.astromia.com/astronomia/origenhumano.htm



2.- El océano juega un papel muy importante como regulador del clima en la Tierra, por lo
tanto, las glaciaciones no fueron tan violentas y en las costas las variaciones de temperatura
son menos intensas que en el interior de los continentes.

Pasando a explicar con mayor claridad. La primera referencia de la lectura es sobre habitar
la costa que es mas benevolente que el continente interno; la segunda sobre alimentacién
de productos marinos que siempre estan disponibles en grandes cantidades; la tercera
menciona que el primer continente poblado fue el continente insular, Oceania, justamente
porque se rodea de mar; la cuarta referencia es sobre las variaciones del nivel del mar
durante las glaciaciones, eso resulta beneficioso en este caso para la movilizacidn y laquinta
es sobre el transporte maritimo, pues no hay otra forma de haber poblado un continente
de islas, si no es dominando el arte de la navegacion y por eso se vieron obligados a
aprenderlo, desde hace 50.000 afios, fundamentalmente desde el mismo origen del hombre
moderno.

Como fundamento para la creacién del conocimiento, por todo esto se puede decir que el
mar es inherente al hombre y su relacién simbidtica positiva permite la supervivencia de las
dos entidades, o en caso contrario su relacion simbiética negativa terminaria acabando con
uno de las dos, o con las dos entidades simultdneamente. Asi de fuerte es esta relacion,
aunque normalmente el ser humano se niegue a verloy a creerlo.

El planeta Tierra sigue poblado por humanos gracias al océano, pero aun falta mencionar el
factor mas importante para ello. El agua es vida y el océano es ese inmenso reservorio que
permite sustentar la vida en el planeta.

SOCIOLOGIA

La Administracién Nacional Atmosférica y del Espacio de Estados Unidos (NASA, por sus
siglas en inglés), realizé un experimento, desde el primero de octubre 1994, hasta el 31 de
marzo de 1995, empleando los satélites del Programa Satelital Meteoroldgico de Defensa -
Sistema de Busqueda Operacional (sensor DMSP-OLS, por sus siglas en inglés), que fue
disefiado originalmente para observar nubes por la luz reflejada de la Luna, de manera que
sirvié para mapear los lugares de luz permanente de la Tierra, en [a noche.

Después de haber realizado un tratamiento y analisis de imagenes que se prolongo hasta el
23 de octubre del afio 2000, se pudo visualizar la informacién obtenida por los satélites y la
sorpresa no se hizo esperar, al encontrar que el mapa de los continentes era reproducido
con una alta complementariedad por las luces de las ciudades.?

2 https://visibleearth.nasa.gov/view.php?id=55167




La conclusién obvia sirvié para reforzar los estudios que dicen que cerca del 70% de la
poblacién mundial ocupa las zonas costeras.

Imagen obtenida de: http://www.telegraph.co.uk/ipad2/News/

Los créditos originales corresponden, sin embargo, a: Cortesia de datos de Marc Im hoff de
la NASA GSFC y Christopher Elvidge de NOAA NGDC. Imagen de Craig Mayhew y Robert
Simmon, NASA GSFC.

Por otra parte, el estudio de Barragén et al., denominado Expansion Urbana las Areas de
América Latina y el Caribe, deja ver claramente como la sociedad, mundial, pero en este
caso, especialmente la latinoamericana y del Caribe desarrollan una alta y creciente
ocupacion de los espacios costeros debido a los grandes beneficios que constituye para las
sociedades la cercania al mar.

“Las 4reas litorales han constituido, a lo largo de la historia, un dmbito favorable para el
asentamiento de la poblacién por las actividades humanas. Diferentes autores y
organizaciones internacionales asi lo han puesto de manifiesto (Burke et al., 2001: 6; Creel,
2003: 2; Hinrichsen, 1998: 24; PNUMA, 2003: 109; Vallega, 1999: 98). El proceso de
expansion urbana y el crecimiento urbano asociado es especialmente importante en
América Latina y Caribe (ALC). En 2014 la poblacién urbana de ALC alcanza casi los 500
millones de habitantes (UN-DESA, 2014: 25), considerandose la regién del mundo en
desarrollo con un mayor porcentaje de poblacién urbana (PNUMA, 201 0: 27). Ademas, por
razones histdricas, el origen de la expansion urbana de esta region se situa en la franja litoral



(Barragan, 2012: 12). Este patrén de ocupacion del territorio se remontaa la época colonial,
periodo en el que la costa era un ambito geografico estratégico para sus antiguas
metrépolis, lo que explica una elevada concentracion de la poblacién, de la actividad
econdmica y, por tanto, de las ciudades (Hardoy, 1974: 13; UN-Habitat, 2000: 11). El
crecimiento demografico origina una constante presion sobre el espacio litoral. Un estudio
del WRI (World Resources Institute) muestra, por ejemplo, que en 1995 el 29% de las zonas
costeras en Mesoaméricay el 50% en Suramérica se encontraban bajo una amenaza media-
alta. Dicho estudio se basaba, fundamentalmente, en indicadores de caracter urbano; ello
pone de manifiesto la importancia del proceso urbanizador sobre el litoral de ALC.”3
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En esta figura se muestran en color claro las ciudades interiores de mas de 100.000
habitantes y en negro, las ciudades costeras de mas de 100.000 habitantes.

lgualmente, este estudio sostiene que la interaccion del hombre con los ecosistemas
marinos y costeros, los pone en peligro, debido a que en muchos casos son empleados de
forma exhaustiva, sin criterios de sustentabilidad y conservacién, ademas de que en muchas
ocasiones a pesar de todos los factores positivos que tienen las zonas costeras para las

3 Barragan J. M. y Marfa de Andrés. Expansion urbana en las dreas litorales de América Latina y Caribe.
Revista de Geografia Norte Grande, version On-line ISSN 0718-3402. Universidad de Cadiz / Grupo de
Gestién Integrada de Areas Litorales. Rev. geogr. Norte Gd. no.64 Santiago set. 2016.
http://dx.doi.org/10.4067/50718-34022016000200009




sociedades, su desarrollo desordenado y sin educacién ambiental adecuada, puede
conllevar a que se conviertan en zonas de pobreza y de riesgos, naturales y antrépicos que
en vez de aportar, disminuyen al desarrollo de un pais.

“Los ecosistemas costero marinos de América Latina y Caribe tienen una gran importancia
desde el punto de vista ambiental y desde una perspectiva socioecondmica. Los servicios
ecosistémicos de manglares y arrecifes de coral, por ejemplo, estdn muy vinculados a las
economias locales. Esto justifica que la poblacién tienda a asentarse préxima a ellos,
ejerciendo una importante presion y comprometiendo, en demasiadas ocasiones, la salud
de dichos ecosistemas y la de sus servicios (Scherer et al., 2014; Agardy et al., 2005: 517).
Ademés, los procesos informales de ocupacion de terrenos publicos (espacios
intermareales o de borde costero, por ejemplo) constituyen un factor explicativo afiadido
donde la pobreza y el riesgo son aspectos esenciales de un proceso nada singular en paises
con notable inequidad de bienestar humano (Barragan, 2012). Se trata, en sintesis, del
circulo de insostenibilidad que presentan algunos patrones de desarrollo.”

En la Biblioteca Digital del Instituto Latinoamericano de la Comunicacién Educativa, se
encuentra el texto denominado “La poblacién mundial y el océano”,® en este documento
se explica con claridad la relacién entre el ser humano y el mar, describiendo entre otras
cosas, con mucho detalle, los datos de la poblacién mundial ubicada en la costa,
demostrando de esta manera la relacién inmediata entre el hombre y el mar.

Es asi que, entre otros, se comentan asuntos como que “a pesar de que conforme avanza
el tiempo, la humanidad va logrando utilizar y dominar algunas caracteristicas del océano,
todavia su mayor actividad productiva y sus asentamientos se encuentran en tierra firmey
es poco probable la existencia de una formacién politico-estatal exclusivamente maritima.

Los factores que influyen para la distribucion de la poblacion en la costa son: los caracteres
geograficos naturales del lugar, el tipo y cantidad de recursos que existen, y el desarrollo
socioeconémico. De acuerdo con estas caracteristicas, los asentamientos pueden ser
transitorios o definitivos y cambiar los indices de densidad, de urbanizacién y de tipos de
actividades relacionadas con el mar.

La distribucién contemporanea de la poblacién humana del planeta ha sido estudiada por
gran cantidad de autores, llegandose a la conclusién de que se pueden localizar los
asentamientos a diferentes distancias de las costas. A la comunidad que vive a una distancia
de 50 kildmetros de la costa, se le puede considerar, sobre todo con los medios de
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transporte actuales, poblacion directamente litoral, y toda su actividad estd ligada
intimamente con el mar.

A los nucleos de poblacién asentados entre 50 y 200 kilémetros de distancia de la costa se
le denomina poblacién industrialmente ligada al litoral, en esta regién la economia no
depende totalmente de la actividad oceanica; sin embargo, la poblacién recibe cierta
influencia de la proximidad del mar.

Después se encuentran las areas a 500 o 1 000 kilémetros y las de mas de 1 000 kilémetros
de distancia, en las que la influencia del océano es decreciente en relacion con su
alejamiento de la orilla del mar.

Se ha calculado que, en la actualidad, la poblacion litoral directa e indirecta representa el
50.3%; mientras que la que recibe poca influencia del océano es el 49.7% del total mundial.

La densidad de la poblacién de las zonas costeras es grande, alcanzando mas o menos 80
personas por km?, es decir, 2.5 veces superior al promedio total de la que habita en los
continentes, lo cual indica la tendencia que ha presentado el hombre a desplazarse hacia
estas zonas por las ventajas que representa la riqueza de sus recursos”.

Es indudable que, si las poblaciones incrementan sus asentamientos sobre los bordes
costeros continentales, es porque hay un factor de necesidad socio - econémico marcado
alli, que cada vez es mas reconocido por la humanidad y que cada vez quiere ser mejor
aprovechado. Esto no solo beneficia a la humanidad, sino que también genera unos factores
de presién ecolégica, muy importantes que pueden alterar negativamente el planeta, por
eso es importante que estos factores de desarrollo se realicen de manera sustenta bley para
ello la educacion es la base y sustento del futuro apropiado para el hombre.

En cuanto a la economia mundial, también con criterios ambientales sanos y sustentables,
es bien sabido que el Océano Pacifico es el cuerpo de mar, més grande del mundo y por lo
tanto es el que mas ofrece ventajas competitivas.

De acuerdo con la Organizacién Maritima Internacional de las Naciones Unidas (OMI), mas |
del 90% del comercio global es transportado en barcos, un método esencial para la
economia mundial.®, es decir el 90% del dinero del mundo, se mueve a través de los mares,
el 90% del dinero del Ecuador se mueve a través de los mares, la oportunidad es inmensa,
pero la responsabilidad también lo es, aunque el 25 de septiembre de 2007, el Secretario
General de la OMI, Efthimios Mitropoulos, destacd en su mensaje para la jornada, que el
transporte por mar es el mas ecolégicamente viable si se toma en cuenta su valor
productivo.

6 https://news.un.org/es/story/2007/09/1113801




Por ejemplo, la inmensa cantidad de grano necesario para el pan diario en todo el mundo
no podria transportarse por ningtn otro medio que no sean los bugues porque los costos
serian exorbitantes.

El Ecuador tiene mas de tres veces el tamafio del territorio marino que el continental y esto
debe ser aprovechado en beneficio de sus nacionales, es muy posible que a través de las
investigaciones marinas que realiza hoy en dia y la reciente aprobacion de la CONVEMAR,
logre ampliar su territorio maritimo hasta cinco veces el tamafio del territorio continental,
pero el pais debe estar listo para enfrentar los nuevos retos que implica tener mas riquezas
marinas, tener mas responsabilidades ambientales, tener mas opciones de comercio
maritimo internacional, de ampliar sus rutas comerciales maritimas con Asia, entre otras.
Hay una solo forma de lograrlo y es la educacién, pero si el pais apenas empieza a pensar
en que estas lineas de educacion deben formar parte de su esquema nacional educativo, se
debe aprovechar la oportunidad, ya que es el momento perfecto para lograrlo y estar a
tiempo reconociendo su papel protagénico como pais en el &mbito maritimo mundial, en
beneficio de todos sus nacionales.

FUNDAMENTOS

Estos elementos aqui presentados, muestran la gran importancia de los sistemas
ecolégicos, econémicos, sociales, marinos y costeros para el hombre, su dependencia de
vida y su arraigo cultural milenario, es un justificativo, no sélo por la necesidad de que
nuestras universidades lo adopten como parte del sistema educativo superior, sino porque
es parte del enfoque ecosistémico declarado por Naciones Unidas, a través de la FAQ,
declara que el hombre es parte constitutiva y central de todo ecosistema existente.”

METODO

Cuando se trabaja con océanos y mares, se debe entender que son elementos indivisibles,
esto les otorga los principios filos6ficos esenciales de integralidad y continuidad, por eso la
educacién en asuntos marinos/maritimos/navales/nduticos, no tienen fronteras
perfectamente delineadas, sino que existen criterios generales y cada pais adopta los que
mejor le resulten convenientes, respetando el esquema marco mundial.

Siguiendo los principios filosoficos ya mencionados, los temas relativos a los océanos y
mares, obligatoriamente deben enfocarse bajo dos elementos fundamentales: a)_La
investigacion, que incluye 1. Investigacion cientifica marina, 2. Operaciones maritimas-
portuarias y su impacto en las aguas marinas y zonas costeras; Y b) Las relaciones
internacionales.

7 https://www.cbd.int/ecosystem/
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Hoy en dia la ciencia sabe més de la Luna y de Marte que del océano, se estima que ain hay
mas de 50% de especies por descubrir en el mar, no se conoce el detalle del relieve
submarino, hay cada vez una isla nueva y una perdida, no existen mapas perfectos, no se
sabe qué impacto genera el mar sobre sequias, hambrunas, ni cémo controlarlo, no se sabe
cémo parar la contaminacién marina. Segun las Naciones Unidas, en el 2050 habrd mas
plastico que peces en el mar, es decir la situacién es aterradora, no se conoce el 70% del
planeta, entonces ¢ Cémo podemos amarlo?, {Respetarlo? ¢ Cuidarlo? ¢Aprovecharlo?, sélo
a través de la educacion lo lograremos, la respuesta siempre es educacién y por eso debe
estar contemplada en nuestros sistemas y politicas educativas nacionales y esta educacion
se logra mediante la investigacidn cientifica de alto nivel.

En cuanto al segundo elemento, que son las relaciones internacionales, la unica forma de
asociar un cuerpo de agua que es factor comdn de la humanidad, en el que los peces no
tienen fronteras, las basuras, las temperaturas, las olas viajan si barreras, es interactuando
en conjunto como humanidad, no cémo pais 0 como regién, por supuesto que estos niveles
son necesarios para llegar a consensos mundiales, pero la forma de lograrlo es que con
gente educada y con argumentos cientificos bien preparados, defendamos y nos
pronunciemos en los grandes foros mundiales defendiendo los intereses maritimos del
Ecuador, de ahi la importancia de las ciencias del mar y las relaciones internacionales en
este medio, como método para lograr su desarrollo pleno y responsable.



PARTE Il
DEL MUNDO ACADEMICO

LA SEPARACION ACADEMICA DE LAS
CIENCIAS MARITIMAS, MARINAS Y NAVALES

INTRODUCCION
ASUNTOS MARITIMOS

Los asuntos maritimos estan referidos al mundo del comercio internacional, a través de
buques e instalaciones portuarias regidos internacionalmente por la Organizacion Maritima
Internacional (OMI) de las Naciones Unidas, es asi que la Gestién Maritima y Portuaria, que
busca entre otras cosas evitar la contaminacion marina por la operacién de buques y
puertos. Derecho Maritimo, Economia Maritima, Ingenieria Maritima, Economia Maritima,
Tecnologia Maritima y demas ciencias maritimas, hacen referencia a la administracion y
gestion especializada en el campo del transporte maritimo, puertos y aduanas, el triangulo
virtuoso del Comercio Exterior, generalmente relacionadas con la economia y la politica
mundial.

Fuente: www.imo.0rg
ASUNTOS MARINOS

Por su parte, los asuntos marinos, generalmente, hacen referencia a la investigacion
cientifica, apoyada en la aplicacién de ciencias bésicas, es decir a la aplicacién de las
matematicas, fisica, biologia, geologia y quimica para descubrir los misterios cientificos que
encierra la inmensidad del océano con cada una de esas ramas de las ciencias de la Tierra,
para entender la relacién del hombre con el mar y apoyar la conservacion del medio
ambiente marino.

ASUNTOS NAVALES

Encierran dos aspectos, el aspecto de la soberania de los estados en el mar, enfatizado
sobre los buques de guerra y el aspecto de la construccion, mantenimiento de buques,
magquinaria naval y equipos navales, por lo tanto, en estos aspectos se encuentran las



armadas de los paises, la estrategia maritima, la gobernanza de los espacios oceanicos y las
ciencias de la ingenieria naval entre otras.

RESUMEN

[ 1. 1 Ciencias Maritimas

Puertos, economia, seguridad de la vida humana
en el mar, bugues mercantes, transporte
maritimo y su impacto en la contaminacién
ambiental y de puertos, industria de
contenedores, seguros maritimos y legislacion
maritima, sector financiero y de agentes
maritimos entre otros.

11.2 Ciencias Marinas

|

Corrientes marinas, las mareas, el clima mundial
(el océano es el moderador del clima mundial),
las olas, la fisica de las costas, los seres vivos del
mar en macro y microbiologia, la composicion
quimica del mar, los minerales del fondo marino
y el medio ambiente marino en general

' 1I. 3 Ciencias Navales

Seguridad y soberania de las armadas
nacionales, de los estados en el mar, |
construccion de buques. |

*Respecto al término “ndutico”, hace referencia a la navegacion que se encuentra inmersa
en las tres ciencias explicadas anteriormente, ya que es el modo eficiente empleado para
cualquier desplazamiento en el mar. Estos tres grandes esquemas no operan por separado,
sino que por el contrario fungen como uno solo y se apoyan mutua mente, lo que demuestra
la integridad del mar, pero a su vez su gran complejidad y por lo tanto la gran dificultad para
su estudio y aprovechamiento sostenible. Es por lo que resulta muy importante que la
educacién de los paises comprenda y facilite el manejo de esta amplitud de conceptos en
su desarrollo académico en los diferentes niveles de educacion.
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1. 1 PARTE DEL MUNDO MARITIMO

Los asuntos maritimos se fundamentan en los buques mercantes y sus relaciones
principalmente con asuntos de economia, comercio y competitividad global, manejados a
través de buques, puertos, legislacion, seguros y agenciamiento maritimo, se enmarcan en
normatividad internacional, emitidas por la:

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL (IMO, POR SUS SIGLAS EN INGLES, OMI EN
ESPANOL) LAS NORMAS DE SEGURIDAD DE LA CARGA, CONTAMINACION MARINA Y
OTROS CONVENIOS MARITIMOS INTERNACIONALES DE GRAN IMPACTO SOCIAL,
ECONOMICO Y AMBIENTAL EN EL ECUADOR.

La serie de accidentes maritimos ocurridos, especialmente desde el afio 1914 en que hubo
el siniestro del Buque “Titanic”, hasta la presente fecha, ha obligado a la Comunidad
Internacional a mejorar la seguridad en el transporte maritimo, mediante la
implementacién y aplicacion de una serie de normativas y reglamentos.

La seguridad es un elemento fundamental de la politica de transporte maritimo mundial,
en lo que respecta a la proteccién de la tripulacion, los pasajeros, de la carga, el medio
ambiente marino vy los litorales, por lo que, dada la dimensién mundial del transporte
maritimo, la Organizacién Maritima Internacional (OMI), con la aprobacién de los Paises
que la integran, aplica normas internacionales uniformes. Entre los principales acuerdos
internacionales se incluyen el Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por
los Bugues (MARPOL), el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar (SOLAS) y el Convenio Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacién y Guardia
para la Gente de Mar (STCW).

Asi mismo, desde los tragicos acontecimientos del 11 de septiembre del 2001, en que
fueron destruidas las Torres Gemelas en los Estados Unidos, por grupos terroristas, las
Naciones Unidas llegaron a la conclusién que estos actos constituyen una amenaza para la
paz mundial, por lo que se ampliaron las normas de seguridad portuaria ante este tipo de
amenazas, mediante la implementacién del Cédigo Internacional para la Proteccién de los
Buques y de las Instalaciones Portuarias (Codigo PBIP) que representd la culminacién de un
intenso trabajo del Comité de Seguridad Maritima de la OMl y de su Grupo de trabajo sobre
proteccion maritima, desde la Asamblea adoptdé en su vigésimo segundo periodo de
sesiones y aprobé la Resolucion A.924 (22) el 20 de noviembre de 2001, relativa al examen
de las medidas y procedimientos para prevenir los actos de terrorismo u otro tipo de
amenazas como el transporte de drogas, robos a mano armada, sabotaje, pirateria,
Polizones e ilegales, que ponen en peligro la integridad personal de los pasajeros, de la
tripulacién, la seguridad de los buquesy de los puertos.
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El cumplimiento de estos acuerdos, si bien no necesariamente es obligatorio para rutas
nacionales, si resulta obligatorio para que el Ecuador pueda efectuar comercio
internacional, pues de no cumplirlos, los buques que zarpen que zarpen de sus puertos, no
podran ingresar a puertos extranjeros, con lo que la produccién del petréleo, pesca o frutas
de exportacién nacional, que ocupan los primeros lugares de la economia se veria afectada.

Il. 1. a) OPERACIONES PORTUARIAS

El transporte maritimo es, en el &mbito mundial, el modo mas utilizado para el comercio
internacional. Es el que soporta mayor movimiento de mercancias, tanto en contenedor
como a granel ya sea liquido o seco, por lo que, para realizar el movimiento de carga desde
un punto geografico hacia otro, se requiere de la interaccién de tres elementos importantes
que son: El puerto, los buques y la mercancia; estos factores deben ser gestionados de una
manera eficiente, para lo cual se realizan operaciones portuarias que deben ejecutarse
ajustadas, también, a normativas internacionales para garantizar la seguridad de las
personas, de los buques y de la carga.

Teniendo en cuenta que los puertos son interfases entre distintos modos de transporte y
centros de transporte combinado, ademds de &areas multifuncionales de comercio e
industria, donde las mercancias no solamente transitan, sino que se manipulan,
manufacturan y distribuyen, deben contar con sistemas multidimensionales, para poder
funcionar adecuadamente, que ademds deben estar integrados en cadenas logisticas
globales (el comercio maritimo es, principaimente, de caracter internacional).

Es asi como, en cada pais, de acuerdo a sus propias necesidades, debe funcionar un sistema
de transporte maritimo y portuario nacional, enmarcado en aspectos legales que rigen su
desarrollo.

En el caso del Ecuador lo componen:

Las Autoridades Portuarias de los puertos comerciales de Esmeraldas, Manta, Guayaquil y
Puerto Bolivar.

Las Superintendencias para los puertos petroleros de Balao, La Libertad y el Salitral, cabe
indicar ademas que la Terminal Gasera de Monteverde realiza sus operaciones portuarias a
través de la Superintendencia de la Libertad.

Los Terminales Portuarios Habilitados, que son Instalaciones portuarias privadas, que
mediante los mecanismos de concesién, por parte de la autoridad competente, desarrolian
una linea de negocio o prestacion de servicios portuarios, tanto publicos como privados

En el caso del Ecuador, las actividades portuarias estdn reguladas por: La Ley general de Puertos,
Ley Nacional de Puertos y Transporte Acuético, Ley de Régimen Administrativo Portuario
Nacional, Ley de Transporte Maritimo Fluvial, Cédigo de Policfa Maritimo, Reglamento de la
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Actividad Maritima, en base a lo cual, se desarrollan los principales servicios portuarios al
buque que son: El Practicaje, El Remolque, El Atraque y Desatraque, el Fondeo, El Amarre y
Desamarre y el servicio de Ayudas a la Navegacion, con el objeto de lograr que el buque
ingrese con las mayores seguridades por el canal de aproximacion al puerto hasta el muelle
asignado; y, los servicios a la mercancia para garantizar su proteccién y manejo hasta llegar
al propietario, se realiza el servicio de: Estiba y Desestiba, Carga y Descargay Transbordo
entre buques; existen otros servicios complementarios que conllevan al a la ejecucién de
los indicados.

Il. 1.b) EL TRANSPORTE INTERNACIONAL Y EL COMERCIO EXTERIOR

El comercio exterior de un pais esta relacionado con el transporte maritimo, en el mundo
el 90% del comercio exterior se transporta por via maritima. Para el caso del Ecuador, se
dispone de los siguientes datos proporcionados por la Subsecretaria de Transporte
Maritimo y Fluvial en el afio 2016: El movimiento de carga de trafico internacional, en el
que estén incluidas importaciones y exportaciones, en el Sistema Portuario Nacional es de
48,966.941 Toneladas métricas, de las cuales un 59% de mueve por las Terminales de las
Superintendencias Petroleras, siendo la Superintendencia de Balao el puerto por donde sale
la mayor exportacién de petréleo; un 31% que constituye carga no petrolera se mueve por
las Autoridades Portuarias, a través de los puertos comerciales, siendo el Puerto Maritimo
de Guayaquil el que moviliza la mayor cantidad con un 17%; finalmente el resto de carga,
que también es no petrolera, es decir un 10% del total, se mueve a través de las Terminales
Portuarias Habilitadas de trafico internacional que estdn ubicadas en la ciudad de
Guayaquil.

Ecuador tiene una ubicacién geogréafica estratégica, cuyos puertos y espacios maritimos
tienen una proyeccién natural hacia la Cuenca del Océano Pacifico, por lo tanto un acceso
directo al mismo y consecuentemente a las rutas del sistema de trafico maritimo
internacional hacia paises en donde estén ubicados los mayores puertos del mundo;
ademds, esimportante la ubicacion geografica del Ecuador respecto a la cercania al canal
de Panamd por el que actualmente trafican buques Post-Panamax, estos aspectos
mencionados han influenciado en nuestro desarrollo portuario, por lo que a partir del
segundo semestre del afio 2019 comenzara a funcionar el puerto de aguas profundas en
Posorija.
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Il PARTE
continuacién
2. DEL MUNDO MARINO
INTRODUCCION

La salud de la masa de agua que conforma los océanos esta en estado critico. Pese a su
contribucién vital en la erradicacién de la pobreza, la seguridad alimentaria mundial, la
salud humana, el desarrollo econémico y su papel de freno al cambio climatico, nuestros
océanos estan cada vez mas amenazados, degradados y destruidos por las actividades
humanas, reduciendo su habilidad para proporcionar su apoyo crucial a nuestros
ecosistemas. En la actualidad, la presién sobre los ecosistemas costeros y marinos sigue
creciendo, debido al aumento de las comunidades que viven en las costas, poniendo un
mayor estrés en sus recursos. Esta tendencia continuara dado el previsible aumento de
poblacion.

En este momento, el 30 por ciento de las pesquerias estan sobreexplotadas, mientras que
el 50 por ciento estén completamente explotadas. Los habitats costeros estan bajo presion,
con la pérdida de aproximadamente del 20 por ciento del coral y la degradacion del otro 20
por ciento. Los deshechos de plastico matan un millén de péjaros y unos cien mil mamiferos
marinos al afio. Se estima que el 80% de la polucién marina procede de actividades en la
tierra. Mas aun, los grupos vulnerables, como las mujeres, los nifios, los indigenas, las
comunidades costeras y los paises con una gran dependencia de los 0céanos y sus recursos
marinos estan especialmente afectados.®

1. 2. a) LA CONVENCION DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE EL DERECHO DEL MAR
CONVEMAR

La CONVEMAR establece y define espacios y limites en el mar, tales como: las aguas
interiores, el mar territorial, la zona contigua, la zona econémica exclusiva y la alta mar,
normando los espacios relacionados con su jurisdiccion y soberania, asi como la exploracion
y explotacién de sus recursos vivos y no vivos. Es reconocido como el Cédigo de los Océanos
que raya la cancha del comportamiento esperado de las naciones, con una linea indivisible
entre lo marino y lo maritimo.

La Convencién fue negociada durante la Tercera Conferencia de las Naciones Unidas sobre

el Derecho del Mar, que inicié sus trabajos formales en 1973 y concluyé en Montego Bay,
Jamaica, 1982, luego de once periodos de sesiones, que s€ realizaron en diferentes
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ciudades, principalmente Caracas, Nueva York y Ginebra. Entré en vigencia el 16 de
noviembre de 1994, doce meses después de que sesenta Estados la ratificaron.
Actualmente son miembros de la Convencién 162 Estados, aproximadamente el 85% de los
paises que integran las Naciones Unidas.

El Ecuador participé activamente durante la Ill Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar, juntamente con Chile, Perd y otros paises propugnaron y defendieron los
derechos de soberania y jurisdiccién del Estado riberefio en las 200 millas, tomando como
base la Declaracion de Santiago de 1952.

La Adhesién del Ecuador a la CONVEMAR fue aprobada en el Pleno de la Asamblea Nacional,
el 22 de mayo de 2012, por una votacién de 81 votos a favor, de 102 asambleistas presentes
y entré en vigencia a partir del 24 de octubre del mismo afio. Previamente el Presidente
Gustavo Noboa pidié el dictamen del Tribunal Constitucional, que se pronuncid
favorablemente en junio del 2003, por unanimidad. La Comisién de Asuntos Internacionales
del Congreso, por su parte, emitié informe favorable en enero del 2004, el que fue ratificado
en los afios 2006 y 2007. El gobierno de Correa reiterd esa politica cuando pidi6 al Congreso
en el 2007 y a la Asamblea en el 2008 aprobar la adhesion a la CONVEMAR.

La adhesién de Ecuador a la CONVEMAR, representa los siguientes beneficios estratégicos
maritimos para el pais, segtn informes del Ministerio de Defensa.

1. Laincorporacién del pais a un sistema juridico universal para el uso pacifico del océano,
El ejercicio nacional sobre derechos de soberania y jurisdiccion.

La afiliacién del pais, conforme al derecho internacional, a un mar de 200 millas.

La ratificacién de los limites maritimos ante la ONU.

El reconocimiento de la plataforma extendida de hasta 350 millas en total desde las Islas
Galapagos.

6. Lalibertad de navegacion del comercio internacional.®

Vs W

II. 2. b) NUESTROS OCEANOS, NUESTRO FUTURO
LAS NACIONES UNIDAS DISCUTE SOBRE LOS OCEANOS

La Primera Conferencia de la ONU sobre los Océanos, se realizé en Nueva York, entre el 5y
el 9 de junio de 2017, se enfocd en el Objetivo 14 de Desarrollo Sostenible de las Naciones
Unidas: Vida Submarina, para "conservar y utilizar de forma sostenible los océanos, los
mares y los recursos marinos para el desarrollo sostenible”.

9 https://www.cancilleria.gob ec/adhesion-de-ecuador-a-la-convemar-se-publico-en-ek-registro -oficial/
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Fiji y Suecia copresidieron la reunion en la sede de la ONU en Nueva York. Mas de 6.000
personas asistieron a la conferencia, que también presenté 150 eventos paralelos y 41
exhibiciones. Los temas de discusion incluidos fueron la contaminacion plastica, el aumento
del nivel del mar, la pesca ilegal y la proteccién de la vida marina, junto con la relacién entre
la salud del océano y el bienestar del presente y del futuro generaciones.

Para enfatizar la interconexion entre el océano y la humanidad, las discusiones sobre
contaminacion y sobrepesca fueron conectadas a temas tales como el alivio de la pobreza,
el fin del hambre y la promocién de la salud y la garantia del acceso al agua y su
saneamiento.

Peter Thompson, presidente de la Asamblea General de la ONU, describié la conexion:
"Cuando se trata del océano, es el patrimonio comun de la humanidad. No hay Norte-Sur,
Este-Oeste. Si el océano se estd muriendo, se estd muriendo en todos nosotros”.
Los Estados en desarrollo de las Islas del Pacifico destacaron la importancia de la
cooperacion internacional al traer jefes de Estado para participar, a la vez de renombrarse
a si mismos como las Naciones de los Grandes Océanos. El Primer Ministro de Samoa,
Tuilaepa Aiono Sailel Malielegaoi, explicé: "El Océano Pacifico nos proporciona nuestra
cultura e identidad histérica desde tiempos inmemoriales.

El vinculo inseparable entre nuestros océanos y los pueblos de las islas del Pacifico,
incluyendo nuestra conexion espiritual, es la clave para nuestra sostenibilidad en el futuro.
Somos los guardianes de la biodiversidad y los recursos marinos mas ricos del mundo. El
Pacifico une nuestras islas en un propésito comun. El Pacifico es el alma de nuestra
sociedad, es el tejido de unidad que hemos tejido. El océano es nuestra vida".

A lo largo de la Conferencia del Océano, la comunidad global reconocié que el mundo se
encuentra en una encrucijada critica, y que la humanidad necesita un sistema holistico que
honre al océano. "Si piensas al respecto, se trata de cuidar a tu familia", dijo Aulani Wilhelm,
una Kanaka Maoli con décadas de experiencia en dreas marinas protegidas y con
experiencia como vicepresidente de Centro Internacional para la conservacion de los
Océanos. Hablando de Malama Honua (cuidado mutuo y la tierra) y la creacion del
monumento nacional marino de Papahanaumokudkea, ella menciond: “Es un imperativo
cultural y moral pensar en los océanos. No teniamos un enfoque basado en los derechos
para hacerlo. Tuvimos un mandato genealdgico que nos dio la fuerza orientadora”.
El Océano Pacifico también fue un tema importante en los eventos paralelos, con audiencia
en el evento de la mineria en el fondo del mar. Otro evento paralelo, Voces del Frente Azul:
Gobernabilidad del Océano entre la Economia Azul y los Derechos Humanos, reunio a
académicos, defensores, abogados y un cardenal catélico, para discutir la forma de proteger
a las personas y al planeta.

La conversacion se centré en la Declaracién de las Naciones Unidas sobre los Derechos de
los Pueblos Indigenas, especificamente sobre el Consentimiento Libre, Previo e
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Informado. El panel cubrié las encuestas que se realizaron en el Pacifico y la necesidad de
involucrar a los Pueblos Indigenas mas de cerca.

El Cardenal John Ribat de Papua Nueva Guinea comentd sobre los impactos en los Pueblos
Indigenas en las comunidades costeras, advirtiendo: "Todo lo que se disfrutaba antes, se
ir4". Ribat se centrd en la unién al "alentar a las personas a proteger y preservar el bien
comun de nuestra gente”.

El panel también cubri6 el informe publicado recientemente, Resource Roulette, que
proporciona un mapeo exhaustivo de la ley y la politica que rige Ia mineria en el fondo del
mar, con un enfoque en violaciones de los derechos culturales de los Pueblos Indigenas.

El mundo respondié al llamado para llevar a cabo el Objetivo 14 con 1,400 compromisos
voluntarios comprometidos para proteger nuestro planeta. Los Estados, las instituciones
académicas vy la sociedad civil, se movilizaron para continuar el trabajo de la conferencia
mundial para la conservacién de recursos acuaticos naturales y practicas sostenibles.

La conferencia terminé con la adopcion de un Llamado a la Accién con 14 puntos, titulado
“Nuestros Océanos, Nuestro Futuro”, que se presentd en el Foro Politico de Alto Nivel de
la ONU sobre Desarrollo Sostenible en julio de 2018.

El llamado a la accién incluyd puntos sobre el fomento a la educacién relacionada con los
océanos y la investigacién cientifica marina, junto con estrategias para aumentar la
conciencia de lo natural y el significado cultural del océano. Para Thompson, el llamadoala
accién “afirma nuestro fuerte compromiso para conservar y utilizar de manera sostenible
nuestros océanos, mares y recursos marinos para el desarrollo sostenible g

- Joshua Cooper es profesor de la Universidad de Hawdi en el Centro Manoa de Estudios de
las Islas del Pacifico, y director de la Red Internacional para la Diplomacia y Compromiso de
Gobernabilidad Indigena en la Organizacion de la no violencia para la Comprension y
Autodeterminacion (INDIGENAS)*°

10 pereatas dal informe de Nuests
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1.1

n.2

Il PARTE
PERTINENCIA

PLAN NACIONAL DE DESARROLLO TODA UNA VIDA - PND 2017-2021

El Plan Nacional de Desarrollo Toda Una Vida 2017-2021 hace referencia directa a
cuestiones maritimas en los lineamientos de su Estrategia Territorial, declarando que “E/
espacio marino todavia ofrece muchos dmbitos de exploracion y descubrimiento que
permitan definir sus extensos potenciales de desarrollo econémico y social”.

CIENCIAS MARINAS: Como estd explicado anteriormente, hacen referencia a la
investigacion cientifica, generalmente apoyado en la aplicacién de ciencias bésicas,
para descubrir los misterios cientificos que encierra la inmensidad del océano,
entender y apoyar la conservacion del medio ambiente marino.

“h.15 desarrollo de medidas resilientes ante las amenazas naturales en las poblaciones
costeras y espacios maritimos jurisdiccionales;”

CIENCIAS MARITIMAS se centran en los aspectos de desarrollo econdmico y social {accién
humana)

“d.9 implementacion de planes portuarios y/o ejes multimodales de manera vinculada con
el ordenamiento territorial y maritimo;”

“g.6 incrementar la presencia de Ecuador en la Antdrtida y Cuenca Asia-Pacifico para
fomentar la economia del conocimiento, asi como el comercio y la gestion maritima en el
marco de la CONVEMAR"

LEY DE CREACION DE LA UNIVERSIDAD DEL PACIFICO NO. 43 EXPEDIDA POR EL

CONGRESO NACIONAL EN EL REGISTRO OFICIAL NO.218 DEL 18 DE DICIEMBRE DE 1997).

La Ley # 43 de creacion de la Universidad y la clasificacién de los niveles de formacién de la
LOES. La UPACIFICO esté facultada para: a. Postgrado o cuarto nivel- especialista; y los
grados académicos de Maestria y PhD.; b. Grado, o tercer nivel; Institutos de Administracién
e Idiomas y c. Educacién Continua;
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IV PARTE

INCORPORACION DE LAS CIENCIAS MARITIMAS
AL
REGLAMENTO DE ARMONIZACION DE LA NOMENCLATURA DE
TITULOS PROFESIONALES Y GRADOS ACADEMICOS
QUE CONFIEREN LAS INSTITUCIONES DE EDUCACION SUPERIOR DEL
ECUADOR

IV.1 CIENCIAS MARITIMAS COMO CAMPO TRANSDISCIPLINARIO. -

“la transdisciplinariedad se concibe como una visién del mundo que busca ubicar al hombre
y a la humanidad en el centro de nuestra reflexion y desarrollar una concepcion integradora
del conocimiento” con lo que podemos dar paso a las relaciones entre las disciplinas
existentes que toman forma para cubrir el basto haber de mares y océanos, con sus efectos
interconectados y su realidad interactuante entre pueblos y naciones.

“En la Conferencia del Océano, la comunidad global reconocié que el mundo se encuentra
en una encrucijada critica, y que la humanidad necesita un sistema holistico que honre al
océano™?.

La transdisciplinariedad comprende una familia de métodos para relacionar el conocimiento
cientifico, la experiencia extra - cientifica y la prdctica de la resolucion de problemas......

La transdisciplinariedad es la prdctica de un aprendizaje y quehacer holistico, que trasciende
las divisiones tradicionales del saber y el conocimiento, pero no necesariamente las ignora.
Bajo un enfoque transdisciplinario, no compartimentalizamos un objeto de estudio o
actividad dentro de una rama u otra del saber o la ciencia, sino que asumimos su naturaleza

plural que trasciende dreas y emprendemos su exploracion y descubrimiento abiertos a...
todas las ramas. ....... El objetivo es apreciar cada campo, pero ser capaces de ver mds alld
de sus barreras y limites convencionales, en un continuo saber infinito que se extiende y
conecta todas las ramas del saber y el quehacer” 1

1y

12 [y
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La CONFERENCIA MUNDIAL DE UNESCO (1998) VISION Y ACCION sobre Educacién Superior
en el Siglo XXI en la proclama de MISIONES Y FUNCIONES DE LA EDUCACION SUPERIOR

define:

Articulo 5 letra a) Promocién del saber mediante la investigacién en los ambitos de la
ciencia, el arte y las humanidades y la difusién de sus resultados.

“El progreso del conocimiento mediante la investigacion es una funcion esencial de todos
los sistemas de educacion superior que tienen el deber de promover los estudios de
postgrado. Deberian fomentarse y reforzarse la innovacion, la interdisciplinariedad y la
transdisciplinariedad en los programas, fundando las orientaciones a largo plazo en los
objetivos y necesidades sociales y culturales .............

IV.2 GESTION DE TRANSPORTE vs INGENIERIA DE TRANSPORTE MARITIMO

GESTION DE TRANSPORTE j
Nomenclatura :
10 SERVICIOS (Campo Amplio) INGENIERIA EN TRANSPORTE MARITIMO
4. Servicios de Transporte (Campo
Especifico) - o

| Objeto de Estudio: Objeto de Estudio:

| transporte en general: terrestre Manejo de carga y transporte de
interprovincial, Inter cantonal; urbano; y mercaderias de Puerto a Puerto, y de
otros Puerta a Puerta internacional, utilizando

naves en un medio maritimo y fluvial,

El manejo de la carga de bienes que son incluye transporte de pasajeros.
manipuladas en este tipo de transporte no | Perfil del egresado: Competencias en:
requiere mayores especificaciones y la | matematicas, estadistica, calculos,
gestion se centra en las operaciones del | algoritmicos, operacionales, legales vy
transporte terrestre de un lugar a otro | tecnolégicos orientados al transporte

i dentro del espacio nacional. maritimo.

|

| Normativa: Normativa:

| El transporte terrestre requiere de El transporte maritimo se rige por

| seguridad que son de normativa general, convenciones internacionales y normas
| referente al transito vehicular, control de | emitidas por la Organizacién Maritima
| vias, ferrocarriles y rutas terrestres. Internacional OMI, como la Seguridad
humana de la Vida en el Mar; manejo,
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manipulacién y operacién de diferentes
tipos de mercaderias peligrosa u otras que
por sus condiciones puede provocar
contaminacion al medio ambiente marino.
En el transporte maritimo todo esta
regulado a través de convenios
internacionales aprobados por paises
miembros de la OML.

Manejo Técnico de la carga:

En el transporte terrestre el
almacenamiento y unitarizacion de la carga
no requiere de mayores normativas
técnicas para Su conservacién, con
excepcion de la mercaderia que va a puerto

Manejo Técnico de la carga:
El transporte maritimo el almacenamiento

y bodegaje cumple con normas especificas |

tomando en cuenta: tiempo, volumen, tipo
de producto y destino.

| Documentos Habilitantes

|En el transporte  terrestre la
documentacién para la entrega de la
mercaderia tiene sus normas internas
menos complejas.

Documentos Habilitantes

En el transporte  maritimo la
documentacién son adoptados por
convenciones internacionales  para el

transporte de mercaderia de puerto a
puerto o puerta a puerta (multimodal) y
requiere de procedimientos especificos y
cobertura de seguros internacionales.

Volumen:

En el transporte terrestre de mercancias la
carga es manejada, a través de camiones y
ferrocarriles que llevan contenedores cuya
capacidad de volumen es mucho menor en
relacion del transporte maritimo.

Volumen:

La carga de mercancia es en grandes
volimenes donde un barco puede llevar
hasta 20.000 TEUS y mueve el 90%
mundial de la carga del comercio exterior
segun datos de la ONU.
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IV.3 CLASIFICACION DE ESTUDIOS TRANSDISCIPLINARIOS EN  CIENCIAS
MARITIMAS

TERCER NIVEL o de GRADO
[ A Nauticay Ingenieria
Operaciones Nautica y
Maritimas Operaciones
Maritimas
B Ingenierfa Ingenierfa
Marina Marina (basada
86 Tecnologia | (hasada en en costas)
Maritima. costas)
(nuevo) p ;
C Ingenierfa Ingenierfa
Eléctricay Eléctrica y
CIENCIAS 1 Ingenieria Electrénica Electrénica
MARITIMAS * | Maritima y D Ingenieria Ingenierfa en
profesiones en Tecnologia | Tecnologfay
afines y Ciencia de Ciencia de
(Nuevo) Inteligencia | Inteligencia
A Logisticaen | Ingeniero en
Comercio Transporte
Exterior Maritimo
ICa (nuevo)
B Logistica de | Ingenieroen
puertos Logistica y
(nuevo) Operacidén
Portuaria

*C|NE 2011: Sectores desconocidos o no especificados (Esta categorfa no forma parte de la
clasificacién en si, pero en la recopilacién de datos “29” se necesita para “los sectores de educacién
desconocidos o no especificados”.)
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POSTGRADO MAESTRIA

CIENCIAS
MARITIMAS *

1 Ingenierfay
Profesiones
afines

Econdrhia y

Maélstef en

Logistica Economfay
Maritima Logistica
(nuevo) Marftima
(nuevo)
C 84 Gestién de | Magister en
Transporte Gestion de
Maritimo y Transporte
Portuario Maritimo y
(va esta en el Portuario (en
campo amplio vigencia)

de Servicios de
Transporte )

3 CIENCIAS
SOCIALES,
EDUCACION
COMERCIAL Y
DERECHO

‘_. i'l'.}i”_“ ad

Oceanica”

38 Derecho Magister en
Mariftimo | Derecho
h Internacional | Maritimo
(en vigencia) | Internacional
(en vigencia)
31 Estrategia Magister en
Maritima v Estrategia
Politicas Gobhernanza Maritima v
nuevo) Gobernanza
(nuevo)

* CINE 2011: Sectores desconocidos o no especificados (Esta categoria no forma parte de la
clasificacién en si, pero en la recopilacién de datos “99” se necesita para “los sectores de educacion
desconocidos o no especificados”.)
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POSTGRADO DOCTORADO

CINE UNESCO al referirse a los programas doctorales: “260. Por lo general, el nivel CINE 8 concluye
con la presentacion y defensa de una tesis o disertacidn (o trabajo escrito equivalente en importancia
y con calidad de publicacion) que representa una contribucion significativa al conocimiento en los
respectivos campos de estudio. En consecuencia, estos programas se caracterizan por estar basados
en investigacién y no unicamente en cursos. Efectivamente, en algunos sistemas educativos, los
programas de nivel CINE 8 ofrecen muy pocos cursos, o ninguno, y las personas que aspiran a un
doctorado acostumbran a realizar trabajos de investigacion en forma independiente o como parte
de grupos reducidos con distintos grados de supervision”

La creacién del campo amplio en ciencias maritima permite abordar, con una amplia orientacion,
temas para la investigacion cientifica entre otros campos Politica Ocednica; Tecnologia
Maritima; Derecho Maritimo; Economia Maritima y Logistica Maritima; y demas campos
integradores de las actividades maritimas. El programa de doctorado constituye un
eslabén significativo para el desarrollo de la investigacién en las ciencias maritimas que
permita el desarrollo de nuevos conceptos, modelos y soluciones a la problematica
existente presentes y futuros de las ciencias maritimas.

(Nuevo) Ciencias Ciencias Maritimas
Marftimas** (nuevo)

Ciencias
Maritimas™

* CINE 2011: Sectores desconocidos o no especificados (Esta categoria no forma parte de la
clasificacion en si, pero en la recopilacién de datos “99” se necesita para “los sectores de educacion
desconocidos o no especificados”.)

Nivel 8 de Doctorados segtin el CINE 2011 **

14 http://uis.unesco.org/sites/default/files/documents/isced-2011-sp.pdf
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ANEXO

ACUERDOS MARITIMOS PARA CERCA DE 800 NEGOCIOS DE COMPRA
EN LA CHINA INTERNATIONAL EXPORT EXPO — CIEE — NOVIEMBRE 2018

Més de 380 empresas con sede en Beijing firmaron este 14 de noviembre de 2018,
alrededor de 800 contratos de compra con expositores internacionales en la recién
finalizada primera Exposicion Internacional de Importaciones de China (CIIE), anuncié la
Comisién Municipal de Comercio de Beijing.

Las empresas con sede en Beijing compraron una gran cantidad de productos mecanicos y
eléctricos.

Por ejemplo, Schneider Electric (China) Investment Co., Ltd. firmé un acuerdo de suministro
de equipos por 200 millones de délares estadounidenses con su empresa matriz.

Sany Petroleum Intelligent Equipment Co., Ltd. firm¢ un acuerdo de compra de equipos por
mas de 22 millones de délares estadounidenses con Caterpillar Inc.

HollySys Automation Technologies Ltd. firmé un contrato de 4.35 millones de ddlares
estadounidenses con Dell para comprar productos relacionados con computadoras.

En términos de medios de vida de las personas, Beijing Xinfadi Agricultural Products Co.,
Ltd. firmd un acuerdo de compra de 2.500 millones de délares estadounidenses para
comprar alimentos y productos agricolas de alta gama de grandes proveedores en Sudafrica
y Tailandia.

Una empresa de cria de animales firmé un acuerdo de compra de carne por 130 millones
de délares estadounidenses con proveedores de carne en Argentina y Uruguay.

Ademas, el minorista en linea transfronterizo JD.com alcanzé un acuerdo preliminar de tres
afios de 130 millones de délares estadounidenses con compaiiias como Dell, Panasonic y
Qualcomm. COFCO firmé un acuerdo de 24 millones de délares estadounidenses con
proveedores en Singapur y los Estados Unidos. (Editado por Wu Shuang,
wushuang2018@xinhua.org).

Esta es la gran dimensién de los negocios que vienen en el futuro préximo entre China y
occidente.

Tomado de: http://en.silkroad.news
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El 6 de noviembre, COSCO SHIPING organizé la World Shipping Summit 2018 durante la
primera Expo Internacional de Importacién de China. También firmé varios acuerdos de
contratacion, asi como acuerdos de cooperacion estratégica con sus socios, y Cumbre
mundial del transporte maritimo 2018. '

World Shipping Summit 2018

También aclamado como el "Foro de Davos de la industria del transporte maritimo", fue
organizado por COSCO SHIPPING en Shanghai. La cumbre atrajo a cerca de 1.000
representantes de los campos de economia, comercio, transporte maritimo, puertos,
logistica y finanzas de una docena de paises y regiones de todo el mundo.

g M ol ML lbl _-
T LD

Con el fin de convertir a China en un pais con una sélida red de transporte y una potencia
maritima, el Ministerio de Transporte abrird ain mads el mercado de envio de China,
optimizard el entorno portuario, desarrollard el transporte ecolégico, mejorard el sistema
de gobierno y promoverd sin trabas un mayor nivel de apertura en la industria naviera.

Con un enfoque en la Ruta de la Seda Maritima del Siglo 21, reforzara la cooperacion
préctica, mejorara la conectividad, optimizara el proceso de supervisién y aumentara la
eficiencia del transporte para brindar un fuerte apoyo a la facilitacion del comercio y las
inversiones mundiales y desarrollaré una potencia maritima que disfrute de un desarrollo
de alta calidad.
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Este dia se concretaran negocios por aproximadamente 3.000 millones de délares que se
moveran por via maritima, ya que es la Gnica via capaz de movilizar activamente el 90% del
comercio mundial, queda asi demostrado que identificar y operativizar la educacion en
ciencias maritimas en el Ecuador, es la Ginica oportunidad para que el Pais pueda ampliar su
red de negocios internacional, a la vez que hacer mas eficiente el sistema portuario.

Es la oportunidad para que el Ecuador pueda ampliar su red de negocios con China.

Tomado el 2018-11-12 de:htip/ /en coscoshipoing o rt/2018/11/12/art 6923 83496.html

Por recomendacion de las Naciones Unidas, los paises en vias de desarrollo deben trabajar
en el “capacity building” para construir sus propias capacidades de recursos y talentos
humano para la gestion y desarrollo, en este caso maritimo, con lo cual la educacion y la

participacion de la sociedad civil son piedras angulares.

Igualmente, las normativas del Codigo de Formacion de la Gente de Mar (Manila 2010)"°
exige que los paises trabajen en la formacion de la gente de mar por competencias, de tal
forma que pueda producirse la movilidad en el desarrollo de sus carreras y los ascensos dentro

de la misma, para lo cual convoca a la profesionalizacion y a carreras titulares.

APORTE ACADEMICO DE LA UNIVERSIDAD DEL PACIFICO: creada por la Ley # 43 del
Congreso Nacional en 1997, la Universidad toma su nombre del Océano Pacifico, innovando
en su aporte académico al desarrollo del campo maritimo en el Ecuador:

Maestria en Gestién Maritima y Puertos GEMA, presentada en septiembre 5 de 2004 y
aprobada 2 afios mas tarde, en septiembre 14 de 2016.

Maestria en Derecho Maritimo Internacional LLM, presentada el 6 de julio de 2016 y
aprobada el 18 de julio de 2018.

15 La Conferencia de los Estados Parte del Convenio Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacién y
guardia para la Gente de Mar, (Convenio STCW), celebrada en Manila en 2010 introdujo importantes
enmiendas al Convenio de Forrnacion, 1978 en su forma enmendada, denominadas "Enmiendas de Manila".
http://naval582.com/pdf/modificacio.certificados.manila.pdf
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Grado, Gestién de Transporte presentada el 22 de enero de 2016 como Gestién de
Transporte Maritimo y rechazada porque no consta en la NOMENCLATURA. Finalmente
aprobada como un hibrido de Licenciatura en Gestion de Transporte, el 15 de noviembre
de 2017, después de mucho andar, explicar y perder la gestién por ser demasiado
innovadora. El mismo caso con Ingenieria Nautica y Operaciones Maritimas, que sigue en
roceso de aprobacion, porque no consta en la NOMENCLATURA.

A raiz de la reforma de 2010 fue cerrada la carrera de “TRANSPORTE MARITIMO Y
COMERCIO EXTERIOR” por no constar en la NOMENCLATURA.

CENTRO ASIA-PACIFICO, creado ya en 1997 por la ley del Congreso Nacional # 43 con que
fue creada la UPACIFICO, con la visién de que la Cuenca del Pacifico seria el estado natural
de pertenencia del desarrollo del Ecuador -20 afios mas tarde, como politica de Estado, se
estd reaccionando en el Plan de Desarrollo Nacional.

“g.6 incrementar la presencia de Ecuador en la Antdrtida y Cuenca Asia-Pacifico para
fomentar la economia del conocimiento, asi como el comercio y la gestion maritima en el
marco de la CONVEMAR"

El Centro ha generado publicaciones y eventos de concientizacién sobre el desarrollo de los
intereses maritimos, de manera constante, asi como el fortalecimiento académico de la
Universidad con sus pares afines con China, Japon, Taiwan y Corea y con la UMAP
(University Mobility Asia Pacifico con las universidades en el Asia).

El DBSERVATORIO DE LA SEGURIDAD DE LA VIDA EN EL MAR Y EL MEDIO AMBIENTE en el
que por Convenio con DIRNEA -Direccién de Espacios Acuaticos y Fluviales- los maestrantes
realizan sus trabajos de terminacién de carreras en investigaciones pertinentes a las areas
establecidas con DIRNEA.
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CLUSTER MARITIMO E INDUSTRIAL

Promotores de la Construccion del Clister Maritimo Ecuatoriano

Investigacion pertinente en el desarrollo del sector maritimo del pais, en el cual se analizan
los negocios e industrias interconectadas para determinar las fortalezas y debilidades en la
cadena de valor productivo. Al fortalecer el clister Maritimo del Pais, el Ecuador tendra una
ventaja comparativa ante sus vecinos que participan en industrias similares.

Se constituye grupo de trabajo con miembros de la Autoridad Portuaria de Guayaquil, de la
Direccién Nacional de los Espacios Acudticos, representantes de los concesionarios de
puertos; de la Subsecretaria de Puertos; de la Direccién de Espacios Acudticos y Fluviales
DIRNEA, para establecer los lineamientos de la construccién del clister maritimo del
Ecuador, siendo este el nico pais de la costa sudeste de América que no cuenta con la
organizacion adecuada. Reunion llevada a cabo el 31 de octubre de 2017.
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Canciller de la Universidad Del Pacifico, Sonia Roca, participa de reunién de trabajo del
Claster Maritimo y Portuario con la Ministra Eva Garcia y representantes de la Autoridad
Portuaria de Guayaquil, celebrada el 29 de febrero de 2018.
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Canciller de la Universidad Del Pacifico y el Director de Competitividad Roberto Houser,
exponen ante el representante de la Autoridad Portuaria de Guayaquil y de los diversos
sectores: Autoridad Naval, Ministerio de Obras Pdblicas y representantes de los
Concesionarios de Puertos y representantes de los gremios de usuarios la importancia de
constituir el Clister Maritimo Del Ecuador. Esta reunién se llevé a cabo el 14 de marzo de
2018.
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